
บทที่ 8 ปญหาดานการขนสงและจราจร ผลกระทบและแนวทางการแกไข                                                       8-1 

 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                      โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 8  
 

 

 

ปญหาดานการขนสงและจราจร ผลกระทบและแนวทาง 
การแกไข 

 

 
 

 



บทที่ 8 ปญหาดานการขนสงและจราจร ผลกระทบและแนวทางการแกไข                                                       8-2 

 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                      โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 

บทที่ 8 
ปญหาดานการขนสงและจราจร ผลกระทบและแนวทาง 

การแกไข 
 

 

ปริมาณยานพาหนะในระบบคมนาคม หรือที่เรียกกนัวาปริมาณการจราจรมีผลมาจากอิทธิพล

ของปจจัยขนาดความตองการเดินทางของคน (Passenger Travel) และปริมาณความตองการในการ

ขนยายสินคา (Freight Movement) และปจจัยของคุณภาพ/ประสิทธิภาพของระบบคมนาคม 

(Transport Network Performance)  ปริมาณยานพาหนะไมใชปจจัยตรงทีก่อใหเกิดปญหา ปญหา

การขนสงและจราจรเกิดจากผลกระทบระหวางปริมาณยานพาหนะ และสภาพแวดลอมโดยรอบ 

(สภาพ/ขนาดทางหลวง สภาพการพัฒนาพืน้ที่สองขางทางและอื่น ๆ ) ผลลัพธที่ถือเปนปญหาจาก

การจราจรและขนสง แยกไดเปนผลกระทบดานสังคมและเศรษฐกิจและผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 

สรางปญหาทีรู่จักกันดีดังเชน  

• ปญหาการติดขัดของการสัญจร 

• ปญหาความลาชาการขนสงสินคา 

• ปญหาอุบัติเหตุ 

• ปญหาสภาวะแวดลอมทางอากาศ 

• ปญหาความไมนาอยูของเมอืง 

การศึกษาในโครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเมื่อจัดทาํแผนแมบทฯ จังหวัด 

แพรนี้จะแยกพิจารณาปญหาตามประเภทพืน้ทีโ่ดยแยกพื้นที่เปน 2 ประเภท คือพื้นที่เขตนอกเมืองซึ่ง

ในทีน่ี้จะหมายถึงพื้นทีน่อกเขตผังเมืองรวม และพืน้ที่ในเขตเมือง (พืน้ที่ในเขตผังเมอืงรวมแพร) และใน

แตละพื้นที่ไดกําหนดประเดน็ปญหาที่สอดคลองกับพืน้ที่ สําหรับพิจารณาในงานวางแผนแมบท  

 

8.1 สภาพปญหาทั่วไปปปจจุบัน (พ.ศ.2549) 
8.1.1 สภาพปญหาในเขตนอกเมือง 

จังหวัดแพรโดยตําแหนงทางภูมิศาสตรมีศักยภาพเปนประตูเขา-ออก (Gateway) ของ 

กลุมจังหวัดลานนา เนื่องจากมีเสนทางคมนาคมหลักประกอบดวย ทางหลวงสายหลัก ทางรถไฟสาย

เหนือตัดผานตัวจังหวัด และมีทาอากาศยานของจังหวดั 

 ทางหลวงสายหลักที่ตัดผานจังหวัดแพร และเชื่อมตอกับทางหลวงสายประธาน ซึ่งถอืเปนเสน

โลหิตใหญมีความสาํคัญสูงทางเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ ประกอบดวย ทางหลวงแผนดิน 3 
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สายทาง คือ ทางหลวงสายประธานหมายเลข 11 ผานจังหวัดแพรที่อําเภอเดนชยั ทางหลวงสายรอง

ประธานหมายเลข 101  เชื่อมตอทางหลวงสายประธานหมายเลข 11 ตัดผานพื้นที่จังหวัดในแนว

เหนือ-ใต เชื่อมตอจังหวดันานและทางหลวงสายรองประธานหมายเลข 103 เชื่อมตอทางหลวง

หมายเลข 101 ที่อําเภอรองกวางจังหวัดแพร และทางหลวงสายประธานหมายเลข 1 ที่อําเภองาว

จังหวัดลําปาง ทางหลวงทัง้ 3 สายดงักลาวถือเปนโครงขายหลักคมนาคมของจังหวัด ในสวนของการ

เชื่อมตอกับจังหวัดขางเคียงและการเชื่อมตอระหวางชมุชนภายในจังหวัดนั้นมีทางหลวงจงัหวัด

หมายเลข 1020, 1023, 1124, 1154 และ 1216 และทางหลวงของกรมทางหลวงชนบททาํหนาที่เปน

โครงขายคมนาคมรอง  

 เสนทางคมนาคมระบบรางมเีสนทางรถไฟสายเหนือตัดผานโดยมีสถานีรถไฟอําเภอลองและ

สถานีอําเภอเดนชัย เปนจดุรับ-สง ผูโดยสารและสินคา โดยเฉพาะสถานีรถไฟเดนชัยถือเปนสถานชีุม

ทางที่สําคัญ 

 ในสวนของการเดินทางและขนสงทางอากาศมีทาอากาศยานจงัหวัดแพรเปนจุดเชือ่มตอ  

รูปที่ 8.1 (ก),(ข)และ(ค) แสดงโครงขายคมนาคมระบบทางหลวงและระบบรางดังกลาว 

  
 

ปากปาก

หลวงพระบางหลวงพระบาง  

ไซยะบุลีไซยะบุลี  

เมืองไซเมืองไซ  

หลวงน้ําทาหลวงน้ําทา  

เมืองลาเมืองลา  
บอเต็นบอเต็น  

จิงหงจิงหง  

เชีเชียงตุงยงตุง  

ตาหลั่ตาหลั่

ทาทา

 

 

แมแม

เชียงเชียง
เชียงรายเชียงราย  

เชียงใหมเชียงใหม  
พะเยาพะเยา  

นานนาน  

สปปสปป..  ลาวลาว  

((ยูนนานยูนนาน))  จีนจีน  
พมาพมา  

  
เชียงเชียง

เวียงภูเวียงภู

หวยหวย

หวยโกนหวยโกน  

การพัฒนาระบบคมนาคมเชื่อมโยงระหวางประเทศ 

 

ป บันใชในการคมนาคม
ได ะสะพานขามแมนํ้า
สายแหงท่ี 2 จะแลวเสรจ็

 แมสาย-ทาข้ีเหล็ก- 
เชียงตุง-เชียงรุง 

จจุ
แล

ี

เชียงของ-หวยทราย-หลวงน้ําทา-บอเตน-

คุนหมิง หวยทราย-บอเตน 250 กม.  ไทย-ADB-

จีนใหความชวยเหลือเปนเงินกูเงื่อนไขผอนปรน
ฝายละ 1 ใน 3 แกลาว โดยไทยให 1,385 ลาน 

 

หวยโกน-ปากแบง-หลวงน้ําทา-เชียง

หวยโกน-ปากแบง-หลวงน้ําทา-

เชียงรุง 
ไทยใหความชวยเหลือเปนเงินใหเปลา

และเงินกูดอกเบี้ยต่ําวงเงิน 840 ลาน 

เร่ิมกอสรางกลางป 2547 แลวเสร็จป 

  

การเดินเรือทางลําน้ําโขง 

 

 ปจจุบันดําเนินการปรับปรุงระยะท่ี 1 แลว 10 จุด สามารถเดินเรือ 150 

ตันได เหลือเพียง 1 จุด ในนานน้ําไทย-ลาว ซึ่งชะลอไวเน่ืองจากปญหา
เขตแดน และ ผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่ง สผ.อยูระหวางศึกษา  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 8.1 (ก) แสดงโครงขายคมนาคมระบบทางหลวง 
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Myanmar 
Thailand 

Kawkareik 
Mawlamyine 

Thaton 
Myawaddy Yangon 

Pa-an 

Bago 

Payagyi 

Theinzayat 

Eindu 

 เสนทางคมนาคมเชื่อมโยงไทยเสนทางคมนาคมเชื่อมโยงไทย--พมาพมา (

 

 (แมสอดแมสอด//เมียวะดีเมียวะดี--ทาตอนทาตอน))  

 

ไทยจะชวยพัฒนาเสนทางไทยจะชวยพัฒนาเสนทาง  แมสอดแมสอด//เมียวะดีเมียวะดี--    

กกอกะเรกอกะเรก--พะอันพะอัน--ทาตอนทาตอน  ระยะระยะ  200200  กมกม ..  
ในปในป  25472547  โดยจากชายแดนโดยจากชายแดน--เชิงเขาตระนาวเชิงเขาตระนาว

ศรีศรี   ระยะระยะ   1818   กมกม ..   เปนเงินให เปลาวงเงินเปนเงินให เปลาวงเงิน  

122122 ..99   ลานบาทลานบาท   สวนที่เหลือสวนที่เหลือ   182182   กมกม ..   เปนเปน

เงินกูเง่ือนไขผอนปรนเงินกูเง่ือนไขผอนปรน    

ไทยจะพิจารณาใหความชวย เหลือ พัฒนาไทยจะพิจารณาใหความชวย เหลือ พัฒนา  

เสนทางเสนทาง   กอกะเรกกอกะเรก--มูดองมูดอง--เมาะละแหมงเมาะละแหมง––ทาทา

ตอนตอน  ระยะระยะ  118899  กมกม ..  ในระยะตอไปในระยะตอไป   ((เสนที่เสนที่

Mae Sod

 

 

 

 

 

 

 

 
  

 

 

 

 
 

รูปที่ 8.1 (ข) แสดงโครงขายคมนาคมระบบทางหลวง 
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จุดสิ้นสุดโครงการ 3 

สถานีเชียงของ 

กม. 859.500 

จุดสิ้นสุดโครงการ 2 

สถานีเชียงแสน 

กม. 841.000 

จุดสิ้นสุดโครงการ 1 

สถานีเชียงราย 

กม. 779.800 

จุดเริ่มตนโครงการ 

สถานีเดนชัย 

กม. 534.100 

เชียงราย 

พะเยา 

แพร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 เชียงใหม 

นาน  

ลําพูน  

 

 
ลําปาง 

 

 

อ

 
.เดนชยั  

 

 

 

 
รูปที่ 8.1 (ค) แสดงโครงขายคมนาคมระบบราง 
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 ประเด็นของความครอบคลมุ (Coverage) ของโครงขายทางหลวงการเชื่อมตอจังหวัด

ขางเคียง พบวาในภาพรวมมคีวามเพียงพอแตมีปญหาดานขนาดและคณุภาพการใหบริการโดยเฉพาะ

โครงขายคมนาคมของจังหวดัที่เชื่อมตอกบัเสนทางหลักของประเทศ เพื่อสนับสนุนประสิทธิภาพการ

ขนสงเชงิเศรษฐกิจของกลุมจังหวัดลานนา 

 การเดินทางและขนสงในระบบอื่น ๆ นอกเหนือจากระบบทางหลวงยังไมเปนทีน่ิยม ขาดการ

เชื่อมตอระหวางทาขนสงตาง ๆ การเดินทางและขนสงสวนใหญใชระบบทางหลวงสรางปญหาการใช

พลังงานภาคการขนสงที่ขาดประสิทธิภาพและปญหาสงัคมโดยเฉพาะปญหาอุบัติเหตุ 

 โดยสรุปกลาวไดวาปญหาการขนสงและจราจรจังหวัดแพรในภาพรวมของเขตนอกเมือง 

ประกอบดวย  

• เสนทางหลักเชื่อมตอเสนทางขนสงของกลุมจังหวัดลานนามีประสิทธภิาพไมเพยีงพอ 

• ไมมีระบบการขนสงที่สําคัญอ่ืน ๆ นอกจากระบบทางหลวง 

• ขาดการเชื่อมตอระหวางทาขนสงตาง ๆ ทีม่ีอยู 

• ปญหาความปลอดภัยของการขนสงและจราจรโดยทางหลวง 

 
8.1.2 สภาพปญหาในเขตเมือง 

จากการสังเกตสภาพการจราจรในพืน้ที่เขตเมือง พบวามีปริมาณการจราจรไมหนาแนน  

การสัญจรในภาพรวมไมถือวาติดขัด การตดิขัดการจราจรมีอยูบริเวณสถานศกึษาและยานธุรกิจ

โดยเฉพาะบริเวณทางแยกสาํคัญ 

 ในสวนของการเลือกใชยานพาหนะในการเดินทางพบวา สัดสวนของยานพาหนะในกระแส

จราจรสวนใหญเปนยานพาหนะสวนบุคคล (รถเกง ปคอัพ แวน และจักรยานยนต) ประมาณ 87 

เปอรเซ็นต คลายคลึงกับของเมืองอืน่ ๆ ในภูมิภาค สําหรับการเดินเทาพบวามปีริมาณประมาณ 12 

เปอรเซ็นต 

  ในสวนของการควบคุมการจราจรนั้น การจัดระเบียบการสัญจรยังไมเพียงพอ 

โดยเฉพาะการจัดระเบียบการจอดยานพาหนะบริเวณผานพาณิชยกรรม อุปกรณสัญญาณไฟจราจร

บริเวณทางแยกยังเปนแบบลาหลงั ไมสามารถปรับเปลีย่นเวลาสัญญาณไฟตามชัว่โมงตาง ๆ เพือ่ใหมี

ความเหมาะสมกับปริมาณการจราจรไดมากพอ ทางแยกที่มกีารควบคุมแบบทางเอกทางโท ขาดการ

ออกแบบชี้นําแนววิง่ (Channelization) สรางความสับสนของการใชทางแยกซึ่งอาจกอใหเกิดอุบัตเิหต ุ

 ปญหาถนนความเรว็สงูตัดผานพื้นที่ซึง่ในกรณีจังหวัดแพรมีทางหลวงสายรองประธาน

หมายเลข 101 สวนที่เปนถนนเลีย่งเมือง (by-pass) ยังไมมีการจัดการแยก (Segregate) การจราจรที่

เดินทางในชวงสั้นภายในพืน้ที ่(local Traffic) และการจราจรที่เดินทางผาน (Through Traffic) ซึ่งทัง้ 2 
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ลักษณะการเดินทางจะมีการใชความเรว็ตางกนั สรางปญหาการเกดิอุบัติเหตุ ผลกระทบตอชุมชนสอง

ขางทางและปญหาการขยายตัวเมือง ในทางทิศตะวนัออกของเมือง 

โดยสรุปกลาวไดวาปญหาการขนสงและจราจรในเขตเมอืงแพร ประกอบดวย  

• ปญหาการติดขัดการจราจรในพืน้ทีเ่ฉพาะ 

• ปญหาการจัดระเบียบและการควบคุมการจราจร 

• ผลกระทบจากถนนความเรว็สูงผานเขตเมือง 

• ความนิยมใชรถสวนบุคคลในการเดนิทาง 

• ขาดระบบการขนสงและจราจรแบบยั่งยนื 

 

8.2 ปญหาเฉพาะดาน 
 
8.2.1 สถิติพืน้ฐานดานอบุัติเหตุในพืน้ที่จังหวัดแพร 
 ปญหาดานอบุัติเหตุจราจรถือเปนปญหาที่สําคัญของจงัหวัด เนื่องจากกอใหเกิดความเสียหาย 

ทั้งทางดานชีวติและทรัพยสินจํานนวนมาก จากรายงานสถิติการเกิดอุบัติเหตุทัง้หมด 19 สาเหตุ ในป 

2546 ของสาธารณสุขจังหวดัซึ่งเก็บรวบรวมจากฐานขอมูลโรงพยาบาลในจังหวัดแพร พบวามีจํานวน

ผูปวยจากอุบตัิเหตุจากการจราจรถึง รอยละ 29.5 ( 7,950 คน) และมผูีเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรสูง

ถึง 52.15 % (133 คน) ของผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทัง้หมด ดังแสดงในรูปที่ 8.2 และ 8.3 

 

จํานวนผูปวยจากอุบัติเหตุรวม 19 สาเหตุ ของจังหวัดแพร ในป 2546

อุบัติเหตุอื่นๆ
68%

อุบัติเหตุจราจร
32%

 
 

รูปที่ 8.2 เปอรเซ็นตการเกิดอุบัติเหตุจราจรเปรียบเทียบกบัการเกิดอุบัติเหตุอ่ืนๆ 
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จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรวม 19 สาเหตุ ของจังหวัดแพร ในป 2546

อุบัติเหตุจราจร
76%

อุบัติเหตุอื่นๆ
24%

 
 
รูปที่ 8.3 เปอรเซ็นตผูเสียชีวิตจากอบุัติเหตุจราจรเปรียบเทียบกับการเสยีชีวิตจากอุบติัเหตุ  
            อ่ืนๆ 
 

จากสภาพการควบคุมการจราจรและการจดัระเบียบการใชรถใชถนนในเขตเมือง และการ

ควบคุมทางแยกแบบทางเอกทางโท รวมถงึการจัดชองทางจราจรที่สรางความสับสนใหผูขับข่ี ทําให

ปญหาดานอบุัติเหตุในเขตเมืองของจงัหวดัแพรมีสถิติการเกิดและความเสียหายที่สูง ทั้งจากของทาง 

กองกาํกับการตํารวจภูธรจังหวัดแพร และสาธารสุขจังหวัด ทีพ่บวา โดยจากสถิตการเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่รวบรวมโดยกองกาํกับการตํารวจภูธรจังหวัดแพร พบวามีสถิตกิารเกิดสูงขึน้ทุกป ตัง้แตป 

2544 – 2547 โดยมีอัตราการเพิ่มเฉลี่ย 33.96% ตอป รูปที่ 8.4 และมจีํานวนผูเสยีชวีิตและบาดเจบ็

เฉล่ีย 0.18 คนและ 1.43 คนตามลาํดับ ตอการเกิดอุบตัิเหตุ 1 คร้ัง และมีทรัพยสินเสียหายเฉลี่ย 

15,280 บาท/คร้ัง  
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จํานวนการเกิดอุบัติเหตุจราจร ชวงป 2543-2547
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รูปที่ 8.4 จํานวนการเกิดอุบัติเหตุจราจร ในชวงป 2443 – 2547 จากกองกาํกับการตํารวจภูธร
จังหวัดแพร 
 
(ก) ความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนน 

สวนรายงานสถิติดานอุบัติเหตุจราจรจากทางสาธารณะสุขจังหวัด ที่แสดงถึงความความ

รุนแรงจากการเกิดอุบัติเหตุจราจร แสดงใหเหน็วามีจาํนวนผูปวยทั้งบาดเจ็บและเสยีชีวิตจากอุบตัิเหตุ

จราจร ในแตละปเปนจาํนวนมาก โดยเฉพาะในชวงป 2546-2548 มีผูปวยจากอุบัติเหตุจราจรสูงถงึ 

8,198 7,594  7,745 คนตามลําดับ  (รูปที ่8.5) จากสถติิของป 2546 อําเภอที่มีผูปวยจากอุบัติเหตุ

จราจรสูงที่สุด คือ อําเภอเมอืง ถงึ 44.61 เปอรเซ็นต รองลงมา ไดแก อําเภอสูงเมน และอําเภอ ลอง ที ่

10.17 และ 10.07 เปอรเซ็นต ตามลําดับ ในขณะที่ อําเภอ หนองมวงไขเปนอําเภอที่มีผูปวยจาก

อุบัติเหตุจราจร นอยที่สุด เพยีง 3.63 เปอรเซ็นต ของผูปวยรวมทั้งจังหวัด (รูปที ่8.6) 
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จํานวนผูปวยจากอุบัติเหตุจราจร ป 2545 - 2548
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รูปที8่.5 จํานวนผูปวยจากอุบัติเหตุจราจร ตามความรุนแรงของป 2545 - 2548 
 

จํานวนผูปวยจากอุบัติเหตุจราจรรายอําเภอ ของป 2546
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รูปที่ 8.6 จํานวนผูปวยจากอุบัติเหตุจราจร ป 2546 รายอําเภอ แยกประเภท ชาย- หญิง 
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เมื่อพิจารณาการเกิดอุบัติเหตุจราจรรายเดือน จากสถิต ิในป 2548 พบวา เดือน ธันวาคม เปน

เดือนที่ม ีผูปวยจากอุบัติเหตจุราจรมากที่สุด 9.68 เปอรเซ็นต รองลงมา คือเดือน เมษายนและ

พฤศจิกายนที ่9.57  และ 9.24 ตามลําดับ (รูปที่ 8.7)  แตเมื่อพิจารณาความรุนแรงที่เกิดขึ้น พบวา

เดือนเมษายนเปนเดือนที่มีจาํนวนผูเสยีชีวติจากอุบัติเหตุจราจรสูงที่สุด  

 

จํานวนผูปวยจากอุบัติเหตุจราจรในเดือนตางๆ ของป 2548 ตามความรุนแรง
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รูปที่ 8.7 จํานวนผูปวยจากอุบัติเหตุจราจรรายเดือน ป 2548 ตามความรุนแรง 
 
(ข)  ประเภทยานพาหนะทีเ่กี่ยวของกบัอุบัติเหตุจราจร 

ในสวนของประเภทของรถทีม่ีสวนเกี่ยวของกับอุบัติเหตุจราจร จากสถติิป 2548 โดย

สาธารณะสุขจังหวัด พบวา ผูปวยทัง้บาดเจ็บและเสียชวีิต มาจากการใชยานพาหนะประเภทมอเตอร

ไซด สูงที่สุด ถงึ 77.98 เปอรเซ็นต รองลงมาไดแก รถยนต 11.50 เปอรเซ็นต (รูปที ่8.8) 
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จํานวนผูปวยจากอุบัติเหตุจราจรจากรถประเภทตางๆในป 2548
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รูปที่ 8.8 จํานวนผูปวยจากอุบัติเหตุจราจร จากรถประเภทตางๆ ที่เกีย่วของ 
 
(ค)  อุบัติเหตุในชวงเทศกาลปใหมและเทศกาลสงกรานต 
 สําหรับอุบัติเหตุในชวงเทศการตางๆ ไดแก ชวงเทศกาลขึน้ปใหม และ เทศกาลสงกรานต จาก

สถิติขอมูลของศูนยนเรนทร พบวาในชวงเทศกาลขึน้ปใหม ที่มกีารเกบ็รวบรวมขอมลู ในชวง วนัที ่29 

ธันวาคม 2547 – 3 มกราคม 2548 นั้น พบวา ในวนัที่ 31 ธันวาคม 2547 และ 1 มกราคม 2548 มี

ผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรสูง ที่สุด คือ 22.4 และ 21.3 เปอรเซ็นตตามลําดับ โดยมีผูปวยที่เปน

ผูชายมากกวาผูหญิงใน สัดสวน 72.67 กบั 27.33 เปอรเซ็นต ตามลําดับ โดยผูปวยรอยละ 85.56 เปน

ผูปวยจากรถมอเตอรไซด (รูปที่ 8.9 และ 8.10) 

 

 สําหรับเทศกาล สงกรานต นัน้ จากขอมูลของศูนยฯ ตั้งแต ป 2545-2547 นั้น มีการจําแนก

ผูปวย ไวในรายอําเภอ พบวา อําเภอเมือง ยังเปนอําเภอที่มีผูปวยจากอุบัติเหตุจราจรสูงที่สุด ในทกุป 

(รูปที่ 8.11 ) 
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จํานวนผูปวยจากอุบัติเหตุจราจร ชวงเทศกาลปใหม 2548
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รูปที่ 8.9 จํานวนผูปวยจากอุบัติเหตุจราจรในชวงเทศกาลปใหม 2548 
 

จํานวนผูปวยจากอุบัติเหตุจราจรชวงเทศกาลปใหม 2548 ตามประเภทของรถ
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รูปที่ 8.10 จํานวนผูปวยในชวงเทศกาลปใหม 2548 แยกตามประเภทรถ 
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รูปที่ 8.11 แสดงจํานวนผูปวยจากอุบติัเหตุจราจร ชวงเทศกาลสงกรานต ของป 2545 -2547 
รายอําเภอ 
 
8.2.2 อุบัติเหตุบนทางหลวงเขตนอกเมือง 

จากฐานขอมลูอุบัติเหตุบนทางหลวงของกรมทางหลวงซึ่งถือเปนโครงขายคมนาคมหลัก

รวบรวมโดยสาํนักความปลอดภัยกรมทางหลวงซึง่ถือเปนโครง-ขายการขนสงและจราจรหลัก ผูศึกษา

ไดวิเคราะหคณุลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ ความรุนแรง จดุที่เกิดอุบัติเหตุและความถีข่องการเกิด

อุบัติเหตุ เพื่อเปนขอมูลพืน้ฐานสาํหรับการวางแผนแกไขปญหาดังนี ้

• จํานวนอุบัติเหตุและอัตราการเพิ่ม 

 จากฐานขอมลูอุบัติเหตุ 10 ป (ระหวาง 2538 – 2548) พบวาจาํนวนอุบัติเหตุทาง

หลวงในเขตนอกเมือง (ทางหลวงในความดูแลของกรมทางหลวง) โดยมีจํานวนทั้งหมดเทากบั 639 

คร้ัง มีการเพิ่มข้ึนรายปดังที่แสดงในรูปที ่8.12 ดวยอัตราคงที่ประมาณ 14.6%ตอป 

 

• จํานวนอุบัติเหตุแยกตามวนัของสัปดาห 

การวิเคราะหขอมูล 5 ปยอนหลงั (2544 – 2548) พบวามีอุบัติเหตุเกดิในเขตจังหวัด

แพรบนทางหลวงนอกเมืองจํานวน 434 คร้ัง โดยมีจํานวนเกิดสงูสุดในวนัอาทิตยและวันจนัทรดังแสดง

ในรูปที่ 8.13 
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• จํานวนการเกดิอุบัติเหตุแยกตามเดือน 

เมื่อพิจารณาจํานวนอุบัติเหตุรายเดือนไมพบวามีความสัมพันธระหวางฤดูกาลและ

จํานวนอุบัติเหตุ แตพบวาเทศกาลวันหยดุมีความสัมพนัธกับจํานวนการเกิดอุบัติเหตุ 

โดยพบวาเดือนที่มีอุบัติเหตสูุงสุดคือเดือนเมษายน และเดือนธนัวาคม ซึง่เปนเดือน

เทศกาลสงกรานตและเทศกาลปใหมตามลําดับ ดังแสดงในรูปที ่8.14 

 

• ลักษณะการเกิดอุบัติเหต ุ

จากการจําแนกลักษณะการเกิดอุบัติเหตุทางหลวง 14 ลักษณะ พบวาในกรณีของ

จังหวัดแพร ลักษณะการเกดิอุบัติเหตุสูงสุดคือ รถยนตชนวัสดุส่ิงของ รถยนตพลิกคว่ํา

ตกถนน รถยนตชนกนั และรถยนตชนรถจกัรยานยนต ดงัแสดงในรูปที ่8.15 

 

การเพ่ิมจํานวนอุบัติเหตุรายป
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รูปที่ 8.12 แสดงอัตราการเพิ่มของจํานวนอุบัติเหตุรายป 
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รูปที่ 8.13 แสดงจํานวนอบุัติเหตุรายวนั 
 

 

 
เดือนท่ีเกิดอุบัติเหตุ
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รูปที่ 8.14 แสดงจํานวนการเกิดอุบัติเหตุรายเดือน 
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ลักษณะของอุบัติเหตุ
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รูปที่ 8.15 แสดงลกัษณะการเกิดอุบัติเหตุ 

 

• ความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 

จากจาํนวนอบุัติเหตุ 5 ปยอนหลงั (2544 – 2548) จํานวน 434 คร้ัง พบวามีอุบัติเหตุ

เสียชีวิต (Fatal Accident) 21.95% (88คน) อุบัติเหตุบาดเจ็บสาหัส (Serious 

Accident) 25.94% (104 คน) อุบัติเหตุบาดเจ็บเล็กนอย (Slight Accident) 52.12% 

(209 คน) ดังแสดงใน รูปที ่8.16 
 

• จุดเกิดอุบัติเหตุซ้ําซาก (Black Spot) และความถี่ของการเกิด 

จากขอมูลยอนหลงั 5 ป (พ.ศ.2544 – 2548) พบวาอุบัติเหตุบนทางหลวงในความ

รับผิดชอบของกรมทางหลวงในพื้นที่จังหวดัแพรเทากับ 434 คร้ัง หรือคิดเฉลี่ยเทากับ 

87 คร้ังตอป เมื่อพิจารณาจดุเกิดอุบัติเหตุซ้ําซากโดยในที่นีถ้ือวาจุดเกดิอุบัติเหตุตั้งแต 

3 คร้ังขึ้นไปในชวง 5 ปยอนหลังถือวาเปนจุดเกิดอุบัติเหตุซ้ําซาก (Black Spot) พบวา

มีจํานวนจุดเกดิอุบัติเหตุซ้ําซาก 54 จุดดังแสดงในรูปที่ 8.17 โดยมีจํานวนเกิด

อุบัติเหตุสูงบนทางหลวงสายหลักหมายเลข 101 หมายเลข 11 และหมายเลข 103 

ตารางที่ 8.1 แสดงจํานวนจดุอุบัติเหตุซ้ําซากและจํานวนอุบัติเหตุบนทางหลวงในเขต

จังหวัดแพร 
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ตารางที ่8.1 แสดงจํานวนจุดเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงสายตางๆ 

ทางหลวงหมายเลข ชวง ก.ม. ความยาว 

(ก.ม.) 

จํานวนจุดอุบตัิเหตุ
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จํานวนอุบัติเหตุ ณ 

จุดซ้ําซาก  

(ตั้งแต 3 คร้ังในชวง 

5 ปยอนหลัง) 
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1022 0 – 3  3 2 10 

1023 2 – 22 20 3 10 

1120 6 – 7  1 1 5 

1124 7 – 22 15 2 6 

1125 29 – 30 1 1 3 

1154 25 – 26 1 1 6 

รวม  201 54 267 
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รูปที่ 8.16(ก) แสดงความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 

 

 

ความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ (ขอมูล 5 ป:2544-2548)

เสียชีวิต
รวม
22%

บาดเจ็บสาหัส
รวม
26%

บาดเจ็บเล็กนอย
รวม
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รูปที่ 8.16(ข) แสดงความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปที่ 8.17 แสดงจํานวนจดุเกิดอุบัติเหตุซํ้าซาก (3 ครั้งขั้นไป) 54 จุดในชวง 5 ปยอนหลัง 

       (ปพ.ศ. 2544 – 2548) 
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 เมื่อพิจารณาความเสีย่งของการเกิดอุบัติเหตุบนชวง (เสนทาง) อันตรายของทางหลวงสาย

ตางๆ ในเขตจังหวัดแพร พบวาชวงอนัตรายบนทางหลวงหมายเลข 103 มีความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ

สูงที่สุดเทากับ 7.0 คร้ังตอก.ม. ใน 5 ปยอนกลังตารางที ่8.2 แสดงคาความเสีย่งการเกิดอุบัติเหตุ (คร้ัง

ตอกิโลเมตร) ความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุของจุดเกิดอุบัติเหตุซ้ําซากและตําแหนงการเกิดสูงสุดของแต

ละเสนทาง 

 
ตารางที ่8.2 ความถี่ (จาํนวนครั้ง) ของการเกิดอุบัติเหตุที่จุดเกิดซํ้าซาก 

ทางหลวง

หมายเลข 

ตําแหนงจุดเกดิอุบัติเหตุซ้ําซาก 

(38=ก.ม. 38 – ก.ม.39) 

จํานวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ 

5 ป (2544 - 2548) 

คาเฉลี่ยจํานวน

เกิด (คร้ัง/ก.ม.) 

จุดเกิดสุงสุด

ของเสนทาง 

11 38 3   

 39 4   

 40 12  ก.ม. 40+000 

 41 3  ก.ม. 41+000 

 43 9 4.77  

 135 3   

 137 4   

 140 3   

 142 6   

 143 3   

 144 5   

 147 3   

 148 4   

101 111 4   

 112 3   

 113 5   

 114 3   

 115 3   

 120 7   

 121 4   

 123 4   
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ตารางที ่8.2 ความถี่ (จาํนวนครั้ง) ของการเกิดอุบัติเหตุที่จุดเกิดซํ้าซาก (ตอ) 

ทางหลวง

หมายเลข 

ตําแหนงจุดเกดิอุบัติเหตุซ้ําซาก 

(38=ก.ม. 38 – ก.ม.39) 

จํานวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ 

5 ป (2544 - 2548) 

คาเฉลี่ยจํานวน

เกิด (คร้ัง/ก.ม.) 

จุดเกิดสุงสุด

ของเสนทาง 

 126 4   

 129 6 2.4  

 130 10  ก.ม.130+000 

 131 6   

 132 6   

101 133 3   

 136 4   

 137 8   

 138 3   

 139 5   

 143 7   

 146 7   

 163 4   

 173 3   

 181 6   

 186 5   

 191 3   

103 17 3   

 33 12   

 34 4 7.0  

 36 14  ก.ม.36+000 

 37 6   

 39 3   

1022 0 5 5.0 ก.ม.0+000 

 2 5  ก.ม.2+000 
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ตารางที ่8.2 ความถี่ (จาํนวนครั้ง) ของการเกิดอุบัติเหตุที่จุดเกิดซํ้าซาก (ตอ) 
 

 

ทางหลวง

หมายเลข 

ตําแหนงจุดเกดิอุบัติเหตุซ้ําซาก 

(38=ก.ม. 38 – ก.ม.39) 

จํานวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ 

5 ป (2544 - 2548) 

คาเฉลี่ยจํานวน

เกิด (คร้ัง/ก.ม.) 

จุดเกิดสุงสุด

ของเสนทาง 

1023 2 3   

 3 3 3.33  

 21 4  ก.ม.21+000 

1024 1 3 3.0 ก.ม.1+000 

 21 3  ก.ม.21+000 

1125 3 3 3.0 ก.ม.3+000 

1154 6 6 6.0 ก.ม.6+000 

 

 
8.2.3 ปญหารถโดยสารสาธารณะ 

ระบบรถโดยสารสาธารณะในจังหวัดแพรประกอบดวย 2 ระบบคือ รถโดยสารที่วิง่ระหวาง

อําเภอเขา-ออกตัวเมือง และระบบรถโดยสารทีใ่หบริการในเขตเมืองและเขตเชื่อมตอพื้นที่โดยรอบ 

สําหรับระบบรถโดยสารสาธารณะในเขตเมืองและเชื่อมตอระหวางเขตเมืองและพืน้ที่โดยรอบ พบวามี

การเดินรถอยู 3 เสนทางใหการบริการภายในพืน้ที่เขตเทศบาลโดยประมาณ 1 เสนทางและระหวางเขต

ชานเมืองและภายในเขตเทศบาล จาํนวน 2 เสนทาง มาตรฐานการใหบริการยังไมอยูในขั้นของ

มาตรฐานรถโดยสารสาธารณะ โดยเฉพาะดานความถี่ของการใหบริการ จุดจอดรถสงผูโดยสาร ใน

สวนของลกัษณะรถเปนแบบรถสองแถว (รถปคอัพดัดแปลง รูปที ่ 8.18 ) ซึ่งไมมีความสะดวกสบายใน

การโดยสารเพยีงพอ  

 จากการสอบถามผูประกอบการรถโดยสารสาธารณะและเจาหนาที่ของรัฐในประเดน็ปญหารถ

โดยสารของจงัหวัดแพรใหความคิดเห็นดงันี ้

• ความเห็นของผูประกอบการ 
รถสวนใหญมสีภาพดี พืน้ทีใ่หบริการโดยรวมมีความเหมาะสม มีจํานวนรถใหบริการเหมาะสม 

ความถีก่ารใหบริการเหมาะสม มีรายไดเฉล่ียประมาณ 400 บาทตอคันตอวัน โดยมขีอเสนอแนะ 2 

ประการคือ รัฐควรมีการชวยผยุงราคาน้าํมันสําหรับรถโดยสารสาธารณะ และควรพจิารณาปรับคา

โดยสารใหมีความเหมาะสม 
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• ความเห็นจากเจาหนาที่รฐั 
ประมาณ 50 เปอรเซ็นต เหน็วาควรปรับปรุงเสนทาง/เพิม่เสนทาง เพือ่ใหมีพืน้ที่ใหบริการของ

รถโดยสารสาธารณะดีข้ึน ราคาคาโดยสารควรมีการปรับปรุงใหสูงขึ้น โดยมีขอคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะในประเด็นหลักๆ ดังนี ้

(1) จัดใหมีจุดจอดรถที่ชัดเจนและแนนอน 

(2) ใหปรับปรุงสภาพรถใหดีอยูเสมอ 

(3) ควรจัดใหมีการบริการทั่วถึงทุกพืน้ที ่
(4) จัดระบบการใหบริการเปนมาตรฐาน 

(5) ควรมีการสงเสริม ชวยเหลอืผูประกอบการเดินรถ 

(6) ปรับปรุงผิวจราจรใหมีสภาพดีอยูเสมอ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

รูปที่ 8.18 ลกัษณะรถสองแถวประจาํทาง (ปคอัพดัดแปลง) 
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• ความเห็นจากคนขับรถ 
จากกลุมตัวอยาง 21 คน สรุปในประเด็นขอมูลสวนบุคคล ขอมูลการใหบริการ ขอมูลทาง

เศรษฐกิจ ขอมูลการเดินทาง และขอมูลทัว่ไปไดดังนี ้

 

1. ขอมูลสวนบุคคล

1.  เพศ สวนมากเปนชายคิดเปนรอยละ 85.71 (18 คน)  

ที่เหลือเปนหญิงรอยละ 14.29 (3 คน)  

2.  ชวงอาย ุ อยูระหวาง 35-44 ป คิดเปนรอยละ 47.62 (10 คน) 

รองลงมาอยูระหวาง 45-60 ป เทากับรอยละ 33.33 (7 คน) 

ที่เหลืออยูระหวาง 25-34  ป และ18-24 ป รอยละ 14.29 (3 คน) และรอย

ละ 4.76 (1 คน) ตามลําดับ 

3.  สถานภาพ สวนมากรอยละ 90.48 (19 คน) สมรสแลว  

ที่เหลือรอยละ 9.52 (2 คน) ยงัโสด 

4.  ระดับการศึกษา รอยละ 61.90 (13 คน)  จบระดับประถมศึกษา  

รองลงมารอยละ 23.81 (5 คน) จบมัธยมศึกษาตอนตน  

ที่เหลือรอยละ 14.29 (3 คน) จบมัธยมศึกษาตอนปลายหรือปวช. 

5.  การเปนเจาของรถ ทั้งหมด (21 คน) มีรถเปนของตัวเอง  

6.  จํานวนรถที่ม ี ทั้งหมด (21 คน) มีรถคันเดียว 

7.  รูปแบบการเดินรถ ทั้งหมด (21 คน) ขับรถเปนอาชีพหลัก   

8. ระยะเวลาในการขับรถ รอยละ 38.10 (8 คน) ขับรถรับจางมาเปนเวลา 3-6ป  

รองลงมาเปน 1-2 ป รอยละ 28.57 (6 คน)  

และรอยละ 19.05 (4 คน) ขับรถมา 7-9 ป  

ที่เหลือรอยละ 9.52 (2 คน) และรอยละ 4.76 (1 คน) ขับรถมา 10-14 ป 

และ 15-19 ป ตามลําดับ 

9. ระยะเวลาทีค่าดวาจะขบัรถ

ตอ 

รอยละ 47.62 (10 คน) คาดวาจะขับรถตอ 3-6 ป  

รองลงมารอยละ 23.81 (5 คน) คาดวาจะขับรถตอ 10-14 ป  

และรอยละ 14.29 (3 คน) คาดวาจะขบัรถตอ 1-2 ป  

ที่เหลือรอยละ 9.52 (2 คน) และรอยละ 4.76 (1 คน) คาดวาจะขับรถตอ 7-

9 ป และ มากกวา 20 ป ตามลําดับ 

10. ประเภทรถรับจางที่ขับ สวนมากรอยละ 80.95 (17คน) ขับรถอื่นๆ เชนสีน้ําเงิน เปนตน รองลงมา

รอยละ14.29 (3 คน) ขับรถแดง  

ที่เหลือรอยละ 4.76 (1 คน) ขบัรถเหลือง 
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11. อายุรถที่ใช รถอายุระหวาง 11-15 ป มีรอยละ 33.33 (7 คัน)  

รองลงมาอาย ุ6-10 ป มีรอยละ 28.57 (6 คัน)  

และอายุ 16-20 ป มีรอยละ 19.05 (4 คัน)  

ที่เหลืออายุมากกวา 20 ป และ 1-5 ป มีรอยละ 14.29 (3 คนั) และรอยละ 

4.76 (1 คัน) ตามลําดับ 

12. สภาพของรถที่ใช สวนมากรอยละ 80.95 (17 คน) ตอบวาอยูในสภาพดี  

รองลงมารอยละ 9.52 (2 คน) ตอบวาควรปรับปรุง  

ที่เหลือรอยละ 4.76 (1 คน) ตอบวาดีมากและพอใชเทากัน 

 

2. ขอมูลการใหบริการ

1. เวลาในการเริ่มประกอบการ สวนมากจะเริ่มเดินรถในเวลา 6.00 น. คิดเปนรอยละ 95.24 (20 คน)  

ที่เหลือเริ่มเวลา 7.00น. คิดเปนรอยละ 4.76 (1 คน) 

2. เวลาสิ้นสุดการประกอบการ   ทั้งหมด (21 คน) ส้ินสุดที่เวลา 18.00 น. 

3. ความเร็วเฉล่ียในการขับรถ โดยมากแลวจะใชความเร็ว 50-59 กม./ชม ถงึรอยละ 66.67 (14 คน) 

รองลงมารอยละ 28.57 (6 คน)ใชความเร็วที่ 60-69กม./ชม.  

ที่เหลือรอยละ 4.76 (1 คน) ใชความเร็ว 40-49 กม./ชม. 

4. อบุัติเหตุ สวนมากรอยละ 95.24 (20 คน) ไมประสบอบุัติเหตุบนทองถนน  

ที่เหลือรอยละ 4.76 (1 คน) ประสบอุบัติเหตุ 2 คร้ัง/ป 

5. จาํนวนผูโดยสารตอขา รอยละ 38.10 (8 คน) รับผูโดยสารขาละ 6-10 คน และ 10-15 คนเทากัน  

ที่เหลือรอยละ 23.81 (5 คน) รับผูโดยสารขาละ 1-5 คน 

6. จาํนวนขาตอวัน รอยละ 33.33 (7 คน) มจีํานวน 6-10 ขาตอวนั และ 11-15 ขาตอวันเทากัน  

รองลงมารอยละ 23.81 (5 คน) มจีํานวน 1-5 ขาตอวัน  

ที่เหลือรอยละ 4.76 (1 คน) มจีํานวน 15-20 ขาตอวัน และมากกวา 20 ขา

ตอวัน เทากัน 

7. ความถี่ที่ออกรถ สวนใหญจะออกรถทุก 5 นาที คิดเปนรอยละ 61.90 (13 คน) รองลงมา

รอยละ 33.33 (7 คน) ออกรถทุก 15 นาที  

ที่เหลือรอยละ  4.76 (1 คน)ออกรถทุก 30 นาที 

8. จาํนวนผูโดยสารตอวัน รอยละ 38.10 (8 คน) มีจํานวนผูโดยสาร 6-10 คนตอวัน  

รองลงมารอยละ 28.57 (6 คน) มีผูโดยสาร 16-20 คนตอวัน  

และรอยละ 19.05 (4 คน) มีผูโดยสาร 1-5 คนตอวัน  

ที่เหลือรอยละ 9.52 (2 คน) และรอยละ 4.76 (1 คน) มีผูโดยสาร 11-16 

คนตอวัน และมากกวา 20 คนตอวัน ตามลาํดับ 

9. อัตราคาโดยสารตอคน ทั้งหมด (21 คน) มีคาโดยสาร 20 บาทตอคน 
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3. ขอมูลทางเศรษฐกิจ

1. รายไดปจจบุันตอวัน  

(ไมหักคาน้ํามนั) 

รอยละ 47.62 (10 คน) มีรายได 500-599 บาทตอวัน  

รองลงมารอยละ 23.81 (5 คน) มีรายได 400-499 บาทตอวัน  

และรอยละ14.29 (3 คน) มีรายได 200-299 บาทตอวัน  

ที่เหลือรอยละ 9.52 (2 คน) และรอยละ 4.76 (1 คน) มีรายได 300-399 

บาทตอวัน และ 600-699 บาทตอวัน ตามลาํดับ 

2. รายไดขั้นต่ําที่ตองการตอวัน รอยละ 38.10 (8 คน) ตองการ 200-299 บาทตอวัน และ 400-499 บาท

ตอวัน เทากัน  

รองลงมารอยละ 9.52 (2 คน) ตองการ 500-599 บาทตอวัน  

ที่เหลือรอยละ 4.76 (1 คน) ตองการ 100-199 บาทตอวัน 300-399 บาท

ตอวัน และ 700-799 บาทตอวันเทากัน 

3. คาน้ํามันตอวัน รอยละ 52.38 (11 คน) มีคาน้าํมัน 200-299 บาทตอวัน  

รองลงมารอยละ 33.33 (7 คน) มีคาน้ํามัน 400-499 บาทตอวัน  

ที่เหลือรอยละ14.29 (3 คน) มคีาน้ํามัน 300-399 บาทตอวัน 

4. คาบาํรุงรักษาตอป รอยละ 61.90 (13 คน) มีคาบาํรุงรักษาต่ํากวา 5,000 บาทตอป  

ที่เหลือรอยละ 38.10 (8 คน) มีคาบํารุงรักษา 5,000-7,499 บาทตอป 
 

4. ขอมูลการเดินทาง

1. เสนทางที่เขาเมือง รอยละ 52.38 (11 คน) มาจากถนนยันตรกิจโกศล  

รองลงมารอยละ 47.62 (10 คน) มาจากหนาตลาดทุงโฮง 

2. จุดจอดพักรถ สวนมากรอยละ 80.95 (17 คน) จอดหนาตลาดทุงโฮง  

ที่เหลือรอยละ 9.52 (2 คน) จอดหนาตลาดแพรปรีดาและหนาวิทยาลัย

อาชวีะเทากัน 

3. คิวรถ สวนมากรอยละ 80.95 (17 คน) อยูคิวรถหนาตลาดทุงโฮง  

ที่เหลือรอยละ 9.52 (2 คน) อยูคิวรถหนาตลาดแพรปรีดาและหนา

วิทยาลัยอาชวีะเทากัน 

4. การจดทะเบยีนรถ ทั้งหมด (21 คัน) จดทะเบียนตามเสนทางถนนยันตรกิจโกศล 

5. เสนทางที่ใหบริการ รอยละ 61.90 (13 คน) ใหบริการในเสนทางสายทุงโฮง-รอบเมือง 

รองลงมารอยละ 33.33 (7 คน) ใหบริการในเสนทางสายถนนยันตรกิจ

โกศล ที่เหลือรอยละ 4.76 (1 คน) ใหบริการในเสนทางสายถนนเจริญเมือง 
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6. จุดเริ่มตนของการเดินรถ สวนมากรอยละ 80.95 (17 คน) เร่ิมที่หนาตลาดทุงโฮง  

ที่เหลือรอยละ 9.52 (2 คน) เร่ิมที่หนาตลาดแพรปรีดาและหนาวิทยาลัย 

อาชวีะเทากัน 

7. จุดปลายทางของการ

เดินทาง 

ทั้งหมด (21 คัน) มจีุดหมายคอืรอบเวียง 

 

 

5. ขอมูลท่ัวไป

1. การบังคับใชกฎจราจรของ

เจาหนาที่ตํารวจ 

ทั้งหมด (21 คน) มีความคิดวาอยูในเกณฑดี 

2. ระบบการดําเนินการใน

รูปแบบสหกรณ (บริษัท) 

รอยละ 42.86 (9 คน) มีความคิดวาอยูในเกณฑพอใช  

รองลงมารอยละ 38.10 (8 คน) มีความคิดวาอยูในเกณฑดี  

ที่เหลือรอยละ 19.05 (4 คน) มีความคิดวาอยูในเกณฑควรปรับปรุง 

3. การจัดใหมีสถานีเชื่อมตอ

ชานเมือง (Terminal) 

สวนมากรอยละ 95.24 (20 คน) มีความคิดวาอยูในเกณฑดี  

ที่เหลือรอยละ 4.76 (1 คน) มคีวามคิดวาอยูในเกณฑพอใช 
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8.3 มุมมองปญหาและแนวทางแกไขจากความเห็นผูพักอาศัยในเขตผังเมืองรวม 
8.3.1 สาเหต ุปญหาการขนสงและจราจร  

ในงานสัมภาษณขอมูลการเดินทางที่บาน (Home Interview) ไดสัมภาษณ 

ความเห็นของหัวหนาครัวเรอืนเกี่ยวกับปญหาการจราจรของจังหวัดแพร และไดสุมตัวอยางจํานวน 

356 คน เพื่อประมวลผลใหผลสรุปความคิดเห็นเกีย่วกบัปญหาจราจรในเขตพื้นที่เมืองแพรในประเด็น

ตางๆ 
              สาเหตุ ปญหาการขนสงและจราจร  

• มีการใชรถสวนบุคคลในการเดินทางสูง ถึง 95.5% ใชรถโดยสารสาธารณะ เพียง 

4.5% 

• สภาพการจราจรในเขตเมืองถือวาคอนขางดี โดยมีเปอรเซ็นตความเห็นวารถติด

มากเพียง 3.1%  มีปญหาบาง 64.6% และสภาพการจราจรดี 32.3% 

• บริเวณที่มีปญหาการติดขัดของการจราจรสงูสุดคือบริเวณหนาสถานศึกษาลําดับ
รอง คือแยกสญัญาณไฟ แยกอื่น ๆ และยานธุรกิจการคา  

• สาเหตุหลักที่ทําใหเกิดปญหาการติดขัดการจราจรคือ การใชรถใชถนนไมถูกกฎ

จราจร การสญูเสียผิวจราจรเนื่องจาการจอดรถ มีรถมากเกินไป และสัญญาณไฟ

ไมม/ีสัญญาณไฟเสียบอย  

• สําหรับการใหบริการรถโดยสารสาธารณะ ในสวนของความปลอดภัยถือวา

คอนขางดี โดยมีผูตอบ 59.6%  ใหความเห็นวามีความปลอดภัยพอใช และ 33.7% 

เห็นวามีความปลอดภัยดี  

• ในสวนของความสะดวกในการใชถือวาเหมาะสมโดยม ี 63.2% ของผูสัมภาษณ

เห็นวามีความสะดวกพอใช และ 27.2% เห็นวามีความสะดวกดี  

• สําหรับความรวดเร็วของการเดินทางมีผูตอบ 71.9% เห็นวามีความรวดเร็วพอใช

และ 16.9% เห็นวามีความรวดเร็วดี  

• ราคาคาโดยสารถือวามีความเหมาะสมไมแพง โดยมีความเห็นเทากับ 78.4% 

• ตําแหนงหรือจุดที่มีสภาพการจราจรติดขัดมาก ประกอบดวย  

(1) หนาโรงพยาบาลเมืองแพร 
(2) ส่ีแยกบานทุง 
(3) ถนนเจริญเมือง 
(4) หนาโรงเรียนพิริยาลัย 

(5) ส่ีแยกเจริญเมือง 
(6) แยกเหมืองหิต 

(7) หนาโรงเรียนนารีรัตน  
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8.3.2 ความเห็นดานแนวทางการแกปญหาการจราจร  
 

แนวทางการแกไขที่เสนอโดยผูพักอาศัยในเขตผังเมืองรวมสวนมากเปนการเสนอใหเพิ่ม 

ความจุของระบบทางหลวง (Supply Management) มีสวนนอยที่เหน็วาควรจะใชมาตรการการจัดการ

ความตองการใชรถสวนบุคคล (Demand Management) โดยมีขอเสนอเรียงตามความถี่ของมาตรการ

ดังนี้  

 

(1) ดูแลใหมีการใชรถใชถนนตามกฎการจราจร 

(2) ติดตั้งสัญญาณไฟจราจร 

(3) ขยายชองทางจราจร 

(4) จัดอบรมกฎจราจรใหผูใชรถใชถนน 

(5) เพิ่มจํานวนตํารวจจราจร 

(6) จัดระเบียบการจอดรถใหม  

(7) ติดตั้งปายจราจรเพิ่มเติม 

(8) จัดการใหมีการใชรถโดยสารสาธารณะเพิ่มขึน้  

 

 

8.4 มุมมองปญหาการจราจรในเขตเมืองและความเห็นดานการขนสงและจราจร
จากผูบังคับใชกฎจราจร 
โดยสัมภาษณตํารวจจราจรในดานปญหาการจราจร สาเหตุของปญหา แนวทางแกไขพบวา 

• ขนาดและลกัษณะปญหา 
ในประเด็นการติดขัดของการสัญจร ถือวาติดขัดปานกลางในพืน้ทีบ่างจุด บริเวณ

ทางเขา-ออกสถานศกึษาบางแหง และพื้นที่หนาตลาด เนื่องจากการจอดกีดขวางการ

สัญจร  และบริเวณทางแยกสัญญาณไฟ  

• สาเหตขุองการติดขัดการสัญจร 
เกิดจากถนนมีขนาดคับแคบ โครงขายถนนบางสวนไมเหมาะสม ขาดถนนเชื่อมตอ

เพื่อระบายปริมาณรถ รูปทรงทางเรขาคณิตของทางแยกไมดีพอทําใหการเคลื่อนตัว

เขา-ออกทางแยกลาชา ผูใชรถใชถนนไมปฏิบัติตามกฎจราจร สัญญาณไฟจราจรทีจ่ัด

ไมเหมาะสม และสัญญาณไฟจราจรขัดของบอย 
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8.5 ประเด็นปญหาที่ควรพิจารณาในงานวางแผนแมบทการขนสงและจราจร
จังหวัดแพร 
พิจารณาจากประเภทสภาพและลักษณะปญหาการขนสงและจราจรทีไ่ดจากการสอบถามผูมี

สวนไดสวนเสยี (Stakeholders) และพิจารณาจากวัตถุประสงค เปาหมายและความตองการ

ในการพัฒนาของจังหวัดแพร อาจสรุปประเด็นปญหาการขนสงและจราจรสาํหรับนํามา

พิจารณาหายทุธศาสตร/ยุทธวิธี (แนวทาง) และแผนงาน/โครงการ สําหรับการวางแผนแมบท

ดานการขนสงและจราจรของจังหวัดแพรไดดังแสดงในตารางที่ 8.3 

 
ตารางที ่8.3 ประเด็นปญหาที่ศกึษาตามประเภทพืน้ที่  
 

ประเภทพืน้ที่ ประเด็นปญหาที่พิจารณา 

พื้นที่เขตนอกเมือง • ประสิทธิภาพการขนสงเชิงเศรษฐกิจที่สอดคลองกับ 

         ยทุธศาสตรกลุมลานนา 

 • ความปลอดภยัของการเดนิทางและขนสง 

 • การสนับสนุนยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวดั 

 • ความคลองตวัของการขนสงสินคา 

 • การเสริมศักยภาพดานเศรษฐกิจและสังคมของชุมชน 

 

พื้นที่เขตเมือง • ปญหาการติดขัดการสัญจรในโครงขายและบริเวณพืน้ที ่

      เชน บริเวณสถานศึกษา 

 • การควบคุมสภาพแวดลอมที่สอดคลองกบัสภาพเมือง 

      นาอยู 

 • ความปลอดภยัของการสัญจร 

 • ความคลองตวัของการเดินทางเขา-ออกพืน้ที ่(Accessibility) 

 • ปญหารถโดยสารสาธารณะ 
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8.6 แนวโนมการพัฒนา 
จากที่ไดกลาวในขางตนถงึปญหาตางๆ ที่เกี่ยวของกับการขนสงและการจราจรของจังหวัดแพร 

ปจจุบันการพจิารณาจัดทาํแผนแมบทนั้นจําเปนตองคาดการณ สภาพในอนาคตดวย ในกรณีของ

การศึกษานี้ สภาพในอนาคตจะขึ้นอยูกับปริมาณการขนสงและจราจรที่เติบโตซึ้งขึน้อยูกับแนวโนมการ

พัฒนาของจงัหวัดและกลุมจังหวัด โดยเฉพาะโครงการที่มีผลตอการขยายตัวทางสงัคมและเศรษฐกิจ 

แนวโนมการพฒันาที่มีผลตอสภาพการขนสงและจราจรของจังหวัดแพร อาจคาดการณจากนโยบาย/

แผนยุทธศาสตรเชิงรุกของรัฐ โดยเฉพาะทีเ่กี่ยวของกับกลุมจังหวัดลานนา และแผนยุทธศาสตรที่

จังหวัดผลักดนั โครงการที่เกี่ยวของและมคีวามเปนไปไดขณะนี้ ในสวนของจงัหวัดลานนา/ยทุธศาสตร

ประเทศ และยุทธศาสตรของจังหวัด ประกอบดวย 

• โครงการกลุมจังหวัดลานนาและของรัฐ 

(1) การพัฒนาเสนทางทางบกและทางน้าํ เชื่อมมณฑลยูนนาน(จีนตอนใต)และจังหวัด

เชียงราย 

(2) การพัฒนาเสนทางทางบก แมสอด-เมียวด-ียางกุง เชื่อมไทย-พมา 

(3) การพัฒนาเสนทางรถไฟเดนชยั-เชียงราย 

(4) โครงการถนนหวยโกน-ปากแบง(ลาว) 

• โครงการที่ผลักดันโดยจงัหวดัแพร 

(1) โครงการขยายทางหลวงหมายเลข 103 เปน 4 เลน 

(2) โครงการปรับปรุงพัฒนาทาอากาศยานจังหวัดแพร 

(3) โครงการพฒันาศนูยโลจสิติกสที่อําเภอเดนชัย 

(4) โครงการพฒันาการทองเที่ยวเชิงวัฒนธรรม 

(5) โครงการสงเสริมสินคา OTOP และอุตสาหกรรมSME 

 
8.6.1 โครงการในยทุธศาสตรกลุมจังหวัดลานนา 
 
 กลุมอนุภาคลุมแมน้ําโขง (Greater Maekong Subregion GMS) ซึ่งปจจุบันประกอบดวย

สมาชิก 6 ประเทศ คือ ไทย ลาว เวียดนาม พมา กัมพูชา และประเทศจีนตอนใต มีการตกลงความ

รวมมือทางเศรษฐกิจที่จะสงเสริมการคาภายในกลุมสมาชิก โดยในขัน้ตนไดกําหนดแผนแมบทการ

พัฒนาในดานตางๆ ในอนุภูมิภาคที่เกีย่วของกับการคมนาคม และเกีย่วของกับพืน้ที่กลุมจงัหวัด

ลานนา คือ โครงการพฒันาเสนทางบกและน้ํา เชื่อมมณฑลยนูนานและจังหวัดเชียงราย โครงการ

พัฒนาเสนทางบกแมสอด-เมียวด-ียางกุง และโครงการถนนหวยโกน-ปากแบง(ลาว) โครงการทั้ง 3 
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โครงการ ผานการเหน็ชอบและไดรับการสนับสนนุ จากธนาคารพัฒนาอาเซียน (Asian Development 

Bank - ADB) รูปที่ 8.19 และ 8.20 แสดงเสนทางคมนาคมดังกลาว 

 สําหรับโครงการพัฒนาเสนทางรถไฟเดนชัย-เชียงราย เปนโครงการของรัฐเพื่อรองรับการขนสง

จากจนีตอนใตผานประเทศไทย โดยอาจเชื่อมกับเสนทางขนสงทางบกจากจนีตอนใต และเสนทาง

รถไฟจากประเทศจีนซึง้อยูในขั้นตอนการพิจารณาของรฐับาลจีน รูปที ่8.21 แสดงเสนทางโครงการ

รถไฟจีนตอนใต-เชียงราย-เดนชัย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

ปากแบงปากแบง  
หล

รูปที่ 8.19 การพัฒนาระบบคมนาคมเชื่อมโยงระหวางประเทศ 
 
 
 
 
 
 
 

วงวงพระบางหล พระบาง  

ไซยะบุลีไซยะบุลี  

เมืองไซเมืองไซ  

หลวงน้ําทาหลวงน้ําทา  

เมืองลาเมืองลา  
บอเต็นบอเต็น  

จิงหงจิงหง  

เชียงตุงเชียงตุง  

ตาหล่ัวตาหล่ัว  

ทาข้ีเหล็กทาข้ีเหล็ก  

แมสายแมสาย  

เชียงของเชียงของ  

เชียงรายเชียงราย  

เชียงใหมเชียงใหม  

พะเยาพะเยา  

นานนาน  

สปปสปป. . ลาวลาว  

((ยูนนานยูนนาน) ) จีนจีน  
พมาพมา  

  

เชียงแสนเชียงแสน  

เวียงภูคาเวียงภูคา  

หวยทรายหวยทราย  

หวยโกนหวยโกน  

การพัฒนาระบบคมนาคมเชื่อมโยงระหวางประเทศ 

 แมสาย-ทาขี้เหล็ก- 
เชียงตุง-เชียงรุง 

ปจจุบันใชในการ
คมนาคมไดและสะพาน
ขามแมน้ําสายแหงที่ 2 
จะแลวเสร็จมีนาคม 
2547 

เชียงของ-หวยทราย-หลวงน้ําทา-บอเตน-
คุนหมิง หวยทราย-บอเตน 250 กม.  ไทย-
ADB-จีนใหความชวยเหลือเปนเงินกูเงื่อนไข
ผอนปรนฝายละ 1 ใน 3 แกลาว โดยไทยให 
1,385 ลาน กอสราง 2547- 2550 

หวยโกน-ปากแบง-หลวงนํ้าทา-หวยโกน-ปากแบง-หลวงน้ําทา-เชียงรุง 

  

ไทยใหความชวยเหลือเปนเงินใหเปลา
และเงินกูดอกเบี้ยต่ําวงเงิน 840 ลาน 
เร่ิมกอสรางกลางป 2547 แลวเสร็จป 
2549

การเดินเรือทางลํานํ้าโขง 
ปจจุบันดําเนินการปรับปรุงระยะท่ี 1 แลว 10 จุด สามารถ
เดินเรือ 150 ตันได เหลือเพียง 1 จุด ในนานนํ้าไทย-ลาว 
ซึ่งชะลอไวเน่ืองจากปญหาเขตแดน และ ผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมซึ่ง สผ อยระหวางศึกษา 
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Myanmar 

Thailand 

KawkareiMawlamyin

Thaton MyawaddyYangon

Pa-an

 

Bago 

Payagyi 

Theinzayat

Eindu

เสนทางคมนาคมเชื่อมโยงไทยเสนทางคมนาคมเชื่อมโยงไทย--พมาพมา ((แมสอดแมสอด//เมียวะดีเมียวะดี--ทาตอนทาตอน))

ไทยจะชวยพัฒนาเสนทางไทยจะชวยพัฒนาเสนทาง  แมสอดแมสอด//เมียวะดีเมียวะดี--      กอกอ

กกะเรกะเรก--พะอันพะอัน--ทาตอนทาตอน  ระยะระยะ  200200  กมกม ..  ในปในป  25472547  

โดยจากชายแดนโดยจากชายแดน --เชิงเขาตระนาวศรีเชิงเขาตระนาวศรี   ระยะระยะ   1818  

กมกม..  เปนเงินใหเปลาวงเงินเปนเงินใหเปลาวงเงิน  122122..99  ลานบาทลานบาท  สวนที่สวนที่

เหลือเหลือ  182182  กมกม   เปนเงินกเง่ือนไขผอนปรนเปนเงินกเง่ือนไขผอนปรน    

ไทยจะพิจารณาใหความชวย เหลือพัฒนาไทยจะพิจารณาใหความชวย เหลือพัฒนา  

เสนทางเสนทาง  กอกะเรกกอกะเรก--มูดองมูดอง--เมาะละแหมงเมาะละแหมง––ทาตอนทาตอน  

ระยะระยะ  118899  กมกม ..  ในระยะตอไปในระยะตอไป ((เสนท่ีพมาเสนท่ีพมา

Mae

 
รูปที่ 8.20 เสนทางคมนาคมเชื่อมโยงไทยเสนทางคมนาคมเชื่อมโยงไทย-

 

 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

-พมา พมา ((แมสอดแมสอด//เมียวะดีเมียวะดี--ทาตอนทาตอน))
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รูปที่ 8.21 แสดงเสนทางโครงการรถไฟจีนตอนใต-เชียงราย-เดนชัย
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เสนทางรถไฟ

โครงการ 

เสนทางรถไฟ 

ประเทศจีนตอน

เสนทาง

รถไฟ 

เสนทางรถไฟ 

คุนหมิง-

บทท
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8.6.2 โครงการผลักดันโดยจังหวัดแพร 
จังหวัดแพรมศีักยภาพและโอกาสการพฒันา ดังนี้ (www.phrae.go.th) 

• มีวัฒนธรรมประเพณีที่เกาแกโบราณและมีเอกลักษณเฉพาะตวั 

• มีแหลงทรัพยากรธรรมชาตทิี่สมบูรณ โดยเฉพาะการทีเ่ปนแหลงไมสักทองผนืใหญของ

ประเทศ 

• มีภูมิปญญาโดดเดน เชน การทอผาตนีจก ผาหมอหอม การพัฒนาผลิตภัณฑจากไม 

ผลิตภัณฑจากเหล็ก และสุรากลั่นพื้นบาน 

• มีทําเลที่ตั้งเปนประตูสูลานนา เชื่อมโยงการคาการลงทนุและการทองเที่ยวระหวางจังหวัด 

และประเทศในอนุภาคลุมน้าํโขง โดยสามารถพัฒนาเปนศูนยกลางการขนสงทางรถไฟของ

ภูมิภาค 

และไดกําหนดยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัด 7 ดาน โดยในสวนยทุธศาสตรที่โครงการพัฒนาระบบ

คมนาคม สามารถเปนสวนเกื้อหนุน ประกอบดวย :  

(1) ยุทธศาสตรการพัฒนาผลิตภัณฑ OTOP และอุตสาหกรรมSME 

(2) ยุทธศาสตรอนุรักษสงเสริมวัฒนธรรมและพัฒนาการทองเที่ยว 

(3) ยุทธศาสตรการพัฒนาการบริการ และแกไขปญหาความเดือดรอนของ  ประชาชน 

(4) ยุทธศาสตรการพัฒนาคณุภาพชีวิตและทรัพยากรมนุษย 

ในสวนของโครงการที่สอดคลองกับยทุธศาสตร ทางจงัหวัดไดผลักดนัโครงการพัฒนาโครงขาย

คมนาคมทั้งทางบกและทางอากาศ และการพัฒนาการเปนศูนยกลางขนสงสนิคาทางรถไฟ 

 
8.6.3 ปริมาณการขนสงและการจราจร จากสภาพแนวโนมการพัฒนา 
 ในสวนของผลจากการบริหารยุทธศาสตร การพัฒนาของจังหวัดในเบือ้งตน คาดวา จังหวัด

ควรจะมีระดับการเติบโตของการพัฒนา ซึง้สงผลถงึระดบัการเติบโตของการขนสงและการจราจร

ระดับกลาง การเติบโตของการขนสงและการจราจรรวม จะเพิ่มข้ึนจากการเคลื่อนที(่Flow) ของสินคา

ผานดานชายแดน สวนใหญจากประเทศจีนตอนใต ซึง้คาดวาจะมีอัตราการเพิม่สูง เนื่องจากผลของ

การเคลื่อนที่ของสินคาประเภท Subpressed Freight ที่จะสามารถออกสูทะเลโดยผานเสนทางใน

ประเทศ เมื่อโครงการแผนแมบทพฒันาระบบคมนาคมของกลุมประเทศอนุภูมิภาคลุมน้ําโขงบรรลุผล 

 เมื่อพิจารณาจากเหตุผลขางตน อาจสรุปไดวาปริมาณการขนสงและการจราจร บนโครงขาย

คมนาคมหลัก จะมีปริมาณสูงในอนาคต 

 

 

 

http://www.phrae.go.th/
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8.7 กลยุทธและยุทธวิธี เพื่อรองรับความตองการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 
 
 จากตัวอยางการวิวัฒนาการของชุมชนในประเทศทีพ่ัฒนา และแนวโนมของความเห็นหรือการ

ใหคุณคาชีวิตของประชากรในเมืองใหญของประเทศไทย ซึ่งคาดวาในอนาคตประชากรในจงัหวดัแพร 

จะใหคุณคาตอการพัฒนาหรือการเปลี่ยนแปลง(วิสัยทัศน) ดังเชน :  

• สภาพเมืองที่เปนเมืองนาอยู 

• ใหความสําคญักับปญหาอบุัติเหตุสูงขึ้น 

• มองเหน็ปญหาของถนนความเร็วสูง และเสนทางขนสงสินคาผานพื้นที่มากขึ้น 

• สนับสนนุและสงเสริมอุตสาหกรรมการทองเทีย่ว เปนสวนสําคัญของการเพิ่มรายไดของ

จังหวัด 

• ผลักดันมากขึน้ เพื่อใหจงัหวัดเปนศนูยกลางขนสงสนิคาเชื่อมตอหลายระบบ(Multimodal 

Transportation)  

• สินคา OTOP และธุรกิจ SME เปนหนวยสาํคัญที่ทาํรายไดแกจังหวัด 

• การเดินทางและขนสงที่ประหยัดพลงังาน 

จากวิสัยทัศนหรือรูปแบบการพัฒนาที่ตองการของเมือง (Development Vision of City) ดงักลาว

ขางตน ไดวิเคราะหความสอดคลองกับยุทธศาสตรและกลยุทธการพฒันาจงัหวัดแพร ดังแสดงใน

ตารางที่ 8.4 จากวิสัยทัศนหรือรูปแบบการพัฒนาเมืองดงักลาว ไดกาํหนดกลยุทธเพื่อการบรรลุผลและ

ตัวชี้วัด ดงัแสดงในตารางที ่8.5 
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ตารางที ่8.4  การวิเคราะหความสอดคลองระหวางยุทธศาสตร/กลยุทธการพัฒนาจังหวดัแพร  
                 และรูปแบบการพัฒนาเมืองที่สอดคลองในบริบท ของนโยบายดานการขนสง  
                 และจราจร 

ยุทธศาสตรและกลยุทธการพัฒนาจังหวดัแพร 
ยุทธศาสตร กลยุทธ 

รูปแบบการพฒันาเมืองที่สอดคลองใน
บริบท  

ของนโยบายดานการขนสงและจราจร 

• พัฒนาผลิตภัณฑ 

OTOP, SME และ

สงเสริมการคา การ

ลงทุน 

• สนับสนุน OTOP และ SME โดยจัดให

มีการเดินทาง/ขนสง เชื่อมตอระหวาง

พื้นที่ผลิตและโครงขายคมนาคมหลัก

อยางสะดวก (Transport logistics) 

• พลักดันใหจังหวัดแพรเปนศูนยกลาง 

Logistics ดานการขนสงสินคา 

• อนุรักษสงเสริม

วัฒนธรรมและ

พัฒนาการ

ทองเที่ยว 

• มีเสนทางโครงขายและระบบการ

เดินทางเชื่อมตอพื้นที่ที่มีศักยภาพ

ดานการทองเที่ยวและวัฒนธรรมอยาง

ทั่วถึง 

• ยุทธศาสตรการ

เพิ่มขีด

ความสามารถใน

การแขงขัน และ

แกไขปญหาความ

ยากจนและ

กระจายรายได 

• พัฒนาสงเสริม

การเกษตร

ปลอดภัย และ

อุตสาหกรรม

เกษตร 

• จัดใหมีระบบการขนสงสินคาเกษตร 

และอุตสาหกรรมเกษตร เชื่อมตอกับ

โครงขายคมนาคมหลักของประเทศ

อยางทั่วถึง 

• อนุรักษและพฒันา

ทรัพยากรธรรมชา

ติและสิ่งแวดลอม 

• พัฒนาเมืองใหมีสภาพเปนเมอืงนาอยู 

โดยมีระบบการจราจรที่ดีเปนระเบียบ

และมีความปลอดภัย  

• ยุทธศาสตรการ

พัฒนาเมืองที่ยงั

ยืน 

• พัฒนาลุมนํ้ายม

และลุมนํ้าสาขา 

(*) อยูนอกบริบทแผนงาน/โครงการดานการ

ขนสงและจราจร 

• พัฒนาการบริการ

และแกไขปญหา

ความเดือดรอน

ของประชาชน 

• สงเสริมใหมีระบบการเดินทาง/ขนสงที่

ประหยัดพลังงาน 

• ลดผลกระทบจากถนนความเร็วสูง

ผานเมือง 

• ยุทธศาสตรการ

บริหารกิจการ

บานเมืองที่ดี 

• พัฒนาคุณภาพ

ชีวิตและทรัพยากร

มนุษย 

• ใหการเดินทาง/ขนสง มีความ

ปลอดภัย โดยมีอบุัติเหตุลดลงจากที่

เปนอยู 
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ตารางที ่ 8.5 กลยุทธการจัดการ ยุทธวิธ ีและตัวชีว้ัดความสําเร็จของแผนแมบท 
 

รูปแบบการ
พัฒนา/วิสยัทัศน 

กลยทุธ/แผนงาน ตัวชี้วัดความสําเรจ็ตามเปาหมาย 

1. สนับสนนุสนิคา 

OTOP และ SME 
• พัฒนาโครงขาย พื้นที่ชนบท

เปาหมาย ใหเชื่อมตอ

โครงขายหลกัอยางทั่วถึง 

• ความเร็วการเดินทาง (กม./ชม.)ใน

โครงขายชนบท 

• VHT ในโครงขายชนบท 

• VKT ในโครงขายชนบท 

2. ศูนยกลาง 

Logistics 
• ปรับปรุงเสนทางขนสงหลัก

ภายในจงัหวัด 

• ตอเชื่อมเสนทางขนสงหลัก
ของจังหวัดและของประเทศ 

• พัฒนาสถานีขนสงใหตอเชื่อม
ระหวางระบบตางๆ และ

พัฒนาศักยภาพการเปน

ศูนยกลางขนสงสินคา 

• ความเร็วการเดินทาง (กม./ชม.) 

เสนทางหลักจงัหวัดและประเทศ 

• VHT เสนทางหลักจงัหวัดและ

ประเทศ 

• VKT เสนทางหลัก จังหวัดและ

ประเทศ  

• งานศึกษาความเปนไปไดของศูนย 
Logistic ที่เดนชัย (แลวเสรจ็ใน 2 ป) 

3. สนับสนนุ

อุตสาหกรรมการ

ทองเที่ยว 

• ปรับปรุงเสนทางทองเที่ยว 

     และโครงขายเสริมสราง

เสนทางทองเที่ยว 

• จํานวนสายทางที่ปรับปรุงเชื่อมตอ

สถานทีท่องเทีย่ว(แลวเสร็จใน 5 ป) 

4. สนับสนนุ

อุตสาหกรรมการ 

เกษตร 

• ปรับปรุงเสนทางขนสงหลัก
ภายในจงัหวัด 

• ตอเชื่อมเสนทางขนสงหลัก
ของจังหวัดและของประเทศ 

• ความเร็วการเดินทาง (กม./ชม.) ใน

โครงขายชนบทและสายหลกัของ

จังหวัดและประเทศ 

• VHT ถนนชนบทและสายหลักของ

จังหวัดและประเทศ 

• VKT ถนนชนบทและสายหลักของ

จังหวัดและประเทศ 
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5. เมืองนาอยู • ลดจํานวนยานพาหนะในเขต
เมืองและสงเสริมการเดินทาง

โดยไมใชเครื่องยนต 

• จัดระเบียบการจราจร 
• ปรับปรุงโครงขายใหมี

ประสิทธิภาพ 

• VHT ถนนในเมือง 

• VKT ถนนในเมือง 

• ความยาวจักรยาน  

• ความยาวทางเดินเทา  

6. การเดนิทาง

ขนสงที่ประหยัด

พลังงาน 

• ลดจํานวนยานพาหนะในเขต
เมืองและสงเสริมการเดินทาง

โดยไมใชเครื่องยนต 

 

• VKT ถนนในเมือง 

7. ลดผลกระทบ

จากถนนความเร็ว

สูงผานเมือง 

• พัฒนาเสนทางขนสง/ชองทาง
ขนสงเฉพาะ โดยแยก

การจราจรในพื้นที่และผาน

พื้นที่ออกจากกัน 

• ความยาวทางคูขนานบนถนนเลี่ยง
เมือง 

 

8. ลดอุบัติเหตุ • ปรับปรุงระบบควบคุม
การจราจร 

• จัดระเบียบการจราจร 
• แกไขจุดอันตรายเชงิวิศวกรรม 

• จํานวนจุดแกไขอุบัติเหตุ 
 

 

 


